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Cile prizkumu

vvvvv n

bylo:

o Zhodnotit mobilitu a mistni prepravu obyvatel mésta v roce 2014.

. Porovnat ziskané vysledky z dotaznikového &etfeni s prizkumy, které byly
provedeny v letech 2005 a 2012.

) Ziskat podkladova data pro stanoveni ekologické stopy mésta.

Zavéredna zprava a zplsob prezentace vysledkd zohledfiuji pfedevsim uréeni prizkumu.
Vysledky jsou uvadény vyéerpavajicim zplsobem v pfehledné podobé grafl ¢&i tabulek tak,
aby jednotliva zjist&ni bylo moZno zohlednit a vyuZit jako podklad a inspiraci organiim
meésta pfi konkrétnich opatfenich a rozhodnutich. Grafy a tabulky jsou doplnény
vysvétlujicim textem, ktery upozorfiuje na nejdilezitéjsi zjisténi.

Indikator ECI A.3: Mobilita a mistni preprava obyvatel

Indikator ECI' A.3 Mobilita a mistni pFeprava obyvatel je jednim z deseti
standardizovanych indikatorG pouzivanych v CR pro hodnoceni mistni udrzitelnosti.

Zjidtuje a popisuje mobilitu ob&antd Zijicich na Uzemi dané samospravy. Mezi zakladni
hlediska (a k nim se vztahujici jednotky méreni), které pfispivaji k urceni obecného modelu
mobility kazdého obcana, patfi:

Pocet cest za bézny den;
Ucel cest a jejich pravidelnost béhem tydne (cesty lze rozdélit na ,systematické"
a ,nesystematické");
primérna denni vzdalenost cesty na osobu (km na osobu);
délka trvani cest (Cas cesty v minutach);
pouzité druhy dopravy pro tyto cesty a/nebo pro rdzné vzdalenosti kazdé cesty (podil
vztahujici se k riznym druhlm dopravy zahrnutym do prizkumu);
o pocet cestujicich v auté.
Jako cesta se udava déletrvajici pohyb obyvatele mésta z jednoho bodu do druhého v bézny
den na urditou vzdalenost a z konkrétniho dlivodu. Cestou se rozumi déletrvajici pohyb, ne
pouhd dochazka k popelnici kvili vyhozeni odpadkd.

Metoda dotazovani

Setieni mobility probihalo v kvétnu 2014 a bylo spojeno s rozsahlej$im prizkumem postojl
obyvatel Velkého Mezifici, zejména ve vztahu k vefejnym kulturnim sluzbédm. Setieni je ve
mésté pravidelné organizovano Filosofickou fakultou UK v Praze. Vyzkum zastituje
Dr. Ondrej Hubacek z katedry teorie kultury a probiha jiz od roku 1992. Tazatelé jsou z fad
studentd této fakulty.

Dotaznikové Setfeni bylo provedeno pomoci standardizovaného dotazniku, jenz byl
pouzit i v jinych méstech CR. Samotné dotazovani probéhlo formou fizeného rozhovoru

L Furopean Common Indicators (ECI) — Spolecné evropské indikatory jsou v &eskych podminkéch
nejznaméjsi a nejvyuzivanéjsi sadou udrzitelného rozvoje na mistni drovni. Sada byla vyvinuta
v roce 2001 na popud Evropské komise a byla testovana v nékolika desitkach evropskych mést.
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(tazatel se ptd a zaznamendva odpovédi dotdzaného). Volba respondentl probéhla dle
nahodného vybéru domacnosti ve Velkém Mezifi¢i. Cilem bylo ziskat odpovédi od
minimalné 400 dotdzanych starsich 18 let.

V dotaznikovém Setreni indikatoru mobility méli respondenti ve svych odpovédich vychazet
ze zkusSenosti svého bézného dne a zpisobu pirepravy v ném. Pro Udaje z bézného dne
bylo mozné zvolit vSedni den predchazejici dotazovani, pokud to byl den pracovni
a neprobihaly béhem néj neocekdavané nebo mimoradné okolnosti (dovolena, nemoc,
pracovni cesta atp.).

Respondenti uvadéli do dotazniku pocet cest uskutecnénych béhem dne a ke kazdé cesté
zaznamendvali Udaje tykajici se dlvodu cesty, dopravniho prostfedku, ktery pouZili,
a délku cesty v kilometrech i minutich. Udaje za vSechny cesty vdech respondentd se
posléze zpracovaly a vysledkem bylo pomé&rné rozdé&leni po¢tu cest podle divodu a zplsobu
dopravy, podle délky a doby.

Vysledky byly primarné zpracovany v prostfedi programu MS Access do databaze
vytvorené CI2, o.p.s. Tato zprava shrnuje vysledky do podoby tabulek a graft a struénych
komentard.

Tato zprava se vénuje pouze indikatoru ECI A.3. Neobsahuje srovnani s dal$imi mésty CR.
Zakladni srovnani je mozno ziskat na strankach CI2, o.p.s. (http://indikatory.ci2.co.cz).

CI2, o.p.s.

CI2, o.p.s. je nestatni neziskova organizace zamérfend na udrzitelny rozvoj, vzdélavani,
publikacni ¢innost a védu a vyzkum. Jejim cilem je prosazovat udrzitelny rozvoj ve
spolupraci s vefejnou spravou, soukromou sférou, vzdélavacimi institucemi a verejnosti.
CI2, o.p.s. podporuje mésta ve sledovani jejich rozvoje prostirednictvim indikatorG
udrzitelnosti; ukazatele spokojenosti a mobility jsou v ceskych podminkach
nejpouzivanéjsimi.
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Socio-demografické slozeni respondenti
V rémci dotaznikového $etfeni bylo vybrano 401 dotaznik(. Je tfeba upozornit, Ze ne
vSichni dotazani odpovédéli na vSechny otazky.

Ve vzorku respondentl prevladaji muzi (51,0 %) nad Zzenami (49,0 %). Nejvice jsou ve
vzorku zastoupeny vékova skupiny 21-30 let a 41-50 let (obé 19,6 %). Pfi pohledu
na socialni zarazeni/zaméstnani dotazanych je zrejmé, ze vétsSinu tvori zaméstnani
(53,1 %) spolu s dichodci (22,6 %). Ve vzorku dale prevazuji osoby se
stiredoskolskym vzdélanim (44,0 %).

Pohlavi

Mu? M Zena

51,0 %

Vzdélani

Zakladni  ®Vyucen Stfedni ® Vyssi odborné  m Vysokoskolské

44,0 %
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Zameéstnani

53,1%

Student Zaméstnany  Nezaméstnany Dlchodce Na rodi¢ovské Zivnostnik
dovolené

Vékova skupina

19,6 % 19,6 %
17,1%

)
153 % 143 %

83%
5,8%

17-20 let 21-30 let 31-40 let 41-50 let 51-60 let 61-70 let 71 a vice let
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Titulkovy indikator

Titulkovy indikdtor je takovy indikdtor, ktery
zastupuje celou oblast a je moZné jej prezentovat
samostatné. Lze jej prirovnat k titulku v novindch.

Zplisob dopravy

mPésky mNakole = Namotocyklu ™ Autem, taxikem 1 Autobusem ™ Vilakem

VYSLEDKY INDIKATORU: MOBILITA
A MISTNI PREPRAVA OBYVATEL

e
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Pocet cest

Jeden z prvnich zjistovanych Gdaji byl pocéet cest, ktery respondenti za b&Zny den
uskutecni. Nejvice obyvatel Velkého Mezifi¢i uvedlo, Zze uskutecni dvé cesty denné
(47,7 %), zhruba tfetina respondentl cestuje denné é&tyFikrat (36,3 %). Sestkrat
denné cestuje 9,3 % a minimum 3x a 5x.

Pocet cest uskutecnénych respondenty za bézny den

Sest cest 9,3%
Pét cest 2,4%
Cty¥i cesty 36,3 %
Tri cesty 4,2 %
Dvé cesty 47,7 %

Primérny pocet cest na osobu za den ve Velkém Mezifi¢i je 3,02, coz je v porovnani
s predchozim Setfenim nejvyssi hodnota.

Primérny pocet uskutecnénych cest za den

2014 3,02

2005 2,14

Strana 8 http://www.ci2.co.cz



Ddvod cesty

V dalsi ¢asti dotazniku méli respondenti urcit, které z Sesti nabizenych moznosti byly
dlvodem jejich cest/y ptededly den dotazovani. Pokud nepoditdme zpateéni cesty, které

vvvvv

prace (22,0 %) a za nakupy (14,5 %). Cest za rekreaci?je 10,7 % a do skoly pouze
3,2 %3. Nejméné respondentl uvedlo jako ddvod cesty navitévu lékare (2,3 %). Jako
zpatecni cesta byla v dotazniku oznacena ta cesta, kterd smérovala zpét do predchoziho
mista pobytu ¢i do mista bydlisté.

Duvod cesty

B Do Skoly m Do prace Rekreace m Nakupovani K lékari Zpatelni

47,2 %

10,7 %

Z nabizenych kategorii divodu cest predstavovaly cesty do &koly a do prace cesty
systematické, tedy ty, které je nutno pravidelné vykonavat a které probihaji témér
kazdodenné. Kategorie rekreace, nakupovani a k Iékafi predstavovaly cesty
nesystematické, tedy néco, co pravidelné neprobiha.

Systematicnost cesty

Systematické B Nesystematické

43,6 %

2 Rekreaci je mysSlena cesta za volnoCasovymi aktivitami, sportem, prochazka ad.
3 Podil cest do $koly je nizky, jelikoZ ve vzorku byly pouze osoby starsi 18 let.
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Daldi grafy ukazuji porovnani vysledkd dlvodu cestovani v letech 2005, 2012 a 2014.
NejvyraznéjSim rysem je mirny pokles podilu cest za nakupy. Ostatni hodnoty jsou
zhruba stalé. V roce 2014 byla do dotazniku nové doplnéna moznost cesty k Iékafi. I podil
nesystematickych cest se v roce 2014 pfiliS nezmeénil.

Dulivod cesty

Do skoly m Do prace Rekreace ® Nakupovani K lékafi Zpatecni

45,0% 47,0 % 47,2 %

- *

10,0% 11,3% 10,7 %

2005 2012 2014

Systematicnost cesty

Systematické B Nesystematické

45,4 % 48,5 % 47,7 %

2005 2012 2014
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ZptGsob dopravy

Dale respondenti do dotazniku zaznamenévali, jaky z $esti moznych zplsobl dopravy
sledovany den vyuZili. Z vysledkd vyplyva, Ze nejvétsi podil cest byl uskuteéné&n
automobilem (45,2 %). Druhy nejéast&jsi zplsob dopravy byl p&sky (41,9 %), dale
verejnou hromadnou dopravou - autobusem i vlakem (6,2 %) a na kole (5,4 %).
Minimalni podil poctu cest byl tvoren cestami na motocyklu (1,3 %).

Zpuisob dopravy

Pésky ® Nakole Na motocyklu B Autem, taxikem Autobusem H Vlakem
0,3%

,9 %

41,9 %

3%

Podil poétu cest autem je dileZitym indikdtorem mobility. Jeho vysledek (45,2 %) je
v porovnani s jinymi mésty velmi nadprimé&rnad hodnota, kterd vypovidd o tom, Ze ve
Velkém Mezifi&i jsou cesty automobilem ¢asto vyuZivany na Gkor jinych zplsobl dopravy.
Z hlediska udrzitelnosti Ize toto hodnotit jako negativni stav.

Rzné zplsoby dopravy je mozné kvalifikovat z hlediska udrZitelnosti jako udrzitelné -
pési cesta, cesta na kole, pouziti hromadné dopravy - a neudrzitelné - cesta autem nebo
na motocyklu. Ndsledujici graf ukazuje mirnou prevahu udrZitelnych zplsobl dopravy
(53,5 %) nad neudrzitelnymi (46,5 %).

Udrzitelnost dopravy

Udrzitelné ® Neudrzitelné

53,5%

Strana 11 http://www.ci2.co.cz



Negativnim jevem z hlediska udrzitelného rozvoje je narlst neudrzitelnych forem
dopravy (na motocyklu, automobilem) o vice jak 13 procentnich bodd (od roku 2005).
Tento nardst probéhl na Gkor cest p&$im zplsobem.

Zptisob dopravy

mPésky mNakole = Namotocyklu mAutem m Hromadnou dopravou

2005 2012 2014

Udrzitelnost dopravy

m UdrZitelné ® NeudrZitelné

2005 2012 2014

e
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Respondenti, ktefi uvedli, Ze svou cestu/své cesty uskutecnili autem, byli dale dotazovani
na to, kolik osob autem jelo. Nejvice respondentd uvedlo, Ze jeli autem sami (52,2 %),
coz lze opét z hlediska udrzitelnosti povazovat za negativni jev. Pozitivnim je, Ze se tento
podil oproti roku 2012 mirné snizil.

Pocet osob v auté

m Ridi¢ fidi¢ a jeden spolujezdec Ridi¢ a min. dva spolujezdci

12,3 %

35,6 %

Pocet osob v auté

m Ridi¢ Ridi¢ a jeden spolujezdec Ridi¢ a min. dva spolujezdci
12,6 % 12,3 %
20,7%
S0 35,6 %
36,8%

2005 2012 2014
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Nize je uveden graf srovndvajici vysledky mobility na zakladé indikatoru podil cest
automobilem. Jsou v ném uvedeny nejnovejsi vysledky za mésta (nazev meésta, rok
stanoveni), kterd indikator mobility sledovala. V&echny vysledky véetné vysledk( jinych
indikatorl Ize nalézt na vysledkovém portéle http://indikatory.ci2.co.cz.

Podil cest osobnim automobilem (%) ve méstech CR

Litoméfice 2014
Jihlava 2013
Jilemnice 2013
Jablonec n. N. 2014
Svitavy 2011
Napajedla 2011
Podébrady 2009
Hodonin 2013
Uherské Hradisté 2013
Semily 2009
Roudnice n. L. 2008
Krnov 2011

Vsetin 2009

Hluc¢in 2013

Trebi¢ 2010

Bilina 2008

MC Praha-Libu3 2011
Kladno 2008
Chrudim 2011
Hradec Krélové 2009
Mikroregion Zahoran 2004
Strakonice 2010

Koptivnice 2013

MC Praha 21 2014

259%
27,1%
27,2 %
27,7%
28,2 %
28,6 %
293 %
29,5%
30,0 %
30,4 %
30,4 %
31,0%
325%
32,8%
33,1%
36,4 %
36,6 %
38,2 %
383%
39,0%
43,0 %
43,5%
44,2 %
45,2 %

48,5 %

e

0,0 %
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Vzdalenost cesty
Dalsim sledovanym ukazatelem byla primérna vzdalenost, kterou respondenti béhem
jedné cesty urazi. Primé&rnd uskuteénénd vzdalenost jedné cesty, bez ohledu na pouZity

zplsob dopravy, byla podle uvedenych tdaji 12,6 km. To je hodnota cca o 8 km vy&si
nez v prizkumu z roku 2005.

Primérna délka cesty (km)

12,1 12,6
] I I—

2005 2012 2014

Né&sledujici grafy ukazuji urazenou vzdalenost podle zplsobu dopravy a také podle divodu
cesty (bez zapocitani cesty zpatecni). Nejdelsi jsou cesty vlakem (66,5 km). Nasleduji
cesty autobusem (22,0 km) a autem, taxikem (20,4 km). Cesty na motocyklu byly
dlouhé 8,0 km, na kole 5,2 km a cesty pésky 2,0 km.

Primérna délka cesty dle zptisobu dopravy (km)

66,5
20,4 22,0
2o 52 8,0
—_— wm R
pésky Na kole Na motocyklu Autem, taxikem  Autobusem Vlakem
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Z hlediska délky cestovani je nejdelsi cesta do prace (17,5 km). Cesty do skoly (14,7 km)
a cesty za rekreaci (14,5 km) jsou obdobné dlouhé. Cesty k IékaFi jsou kratsi (7,3 km)
a nejkratsi jsou cesty za nakupovanim (3,2 km).

Primérna délka cesty dle divodu dopravy (km)

17,5
14,5 14,7
7,3
" l

Nakupovani K l1ékafi Rekreace Do skoly Do prace

Doba cesty

Dalsim hodnocenym ukazatelem byla doba cestovani, tedy casovy usek trvani jedné
cesty. Vysledky naznacuji, Ze oproti roku 2012 se primérna délka jedné cesty (bez ohledu
na zplQsob dopravy) zkratila o 4 minuty na 23 minut.

Primérna doba cesty (h)

2014 0:23
2005 0:16

Strana 16 http://www.ci2.co.cz



Doba cestovani dle zplsobu cesty je jiz vyrovnané&j&i nez vzdalenost, i kdyz i zde vyéniva
cesta vlakem (1:30 hod.) nad ostatnim zplsoby. Nejkratsi jsou cesty na motocyklu
(17 minut) a cesty pésky, na kole a autem, taxikem trvaji obdobné dlouze (20-
23 minut). Cesty autobusem pak 33 minut. Z hlediska divodu jsou cesty za rekreaci
nejdelsi (33 minut) a cesty za nakupy nejkratsi (15 minut). Zbylé se pohybuji mezi 23
a 26 minutami.

Primérna doba cesty dle zplsobu dopravy (h)

1:30

. 0:23
0:17 0:20 .
Na motocyklu Pésky Na kole Autem, taxikem  Autobusem Vlakem

Primérna doba cesty dle divodu dopravy (h)
0:33

0:26
0:23 0:24

0:15

Nakupovani Do prace K lékafi Do skoly Rekreace
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Cesty po mésté a mimo meésto

Respondenti uvadéli, zda jejich cesta vedla po mésté (v ramci Velkého Mezifici) ¢i mimo

meésto. Prfevazovaly cesty po mésté (75,8 %). Podil cest po mésté se oproti roku 2012
zvysil o 7 procentnich bodd.

Dosah cesty

B Po mésté Mimo mésto

Dosah cesty

W Po mésté Mimo mésto

16,6 %

0,
31,3 % 24,2 %

2005 2012 2014
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Dosah cesty byl rovnéz posuzovan dle Géelu cestovani a jeho zplsobu. Nejvice cest po
mésté& bylo uskuteénéno z diivodu nakupovani (93,2 %) &i k 1ékati (78,6 %) a zplsobem
pésim (96,1 %). Naopak cesty vlakem jsou uskutec¢nény ze 100 % mimo mésto.

Dosah cesty dle dlivodu dopravy

B Po mésté Mimo mésto

Do skoly Do prace Rekreace Nakupovani K lékafi

Dosah cesty dle zplUsobu dopravy

B Po mésté Mimo mésto

12,5%

100,0 %

Pésky Na kole No motocyklu Autem, taxikem  Autobusem Vlakem
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Cesty letadlem
K otédzk&m mobility pati i zplsob dopravy letadlem. Nejvice respondentl (84,5 %) uvedlo,
7e letadlem v uplynulém roce necestovalo. Primérné tedy kazdy respondent stravil ve

vzduchu 1,6 hodiny. Tato hodnota se oproti Setfeni v roce 2012 zvysila o 0,6 hodiny
(36 minut).

Pocty nalétenych hodin v uplynulém roce

X
ot
o

2 3 4 5 6 7 8 10 12 14 16 20 24 28 30 48 50 60
hodiny

Poznamka: Hodnoté 0,3 % odpovida jeden dotazany.

Primérny pocet nalétanych hodin

1,6

2012 2014
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Cesty automobilem

Dale otdzka sméfovala na odhadovany vykon (ujeté km) osobniho vozu v roce 2013.
Nejvétsi podil respondentd, ktefi vlastni osobni automobil, uvedlo, e nacestuji 1 aZ 10 tisic
kilometrt ro¢né. Primérné tedy kazdy respondent najezdi automobilem necelych 17 tisic
km.

Ujeté km automobilem v uplynulém roce

80 001 a vice 2,0%
50 001-80 000 2,0%
3 0001-50 000

10 001-30 000

1001-10 000 323%
1-1000
0 30,8 %
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Hodnoceni

Vysledky indikatoru mobility a mistni prepravy ve Velkém Mezifici naznacuji, ze
v zakladnich ukazatelich mésto nesméfuje k udrzitelnosti. Hovofi za to zejména
skutecnost, Ze titulkovy indikator, podil cest osobnim automobilem, narostl od roku 2005
0 13 procentnich bod{ a Ze jeho hodnota patfi mezi nejvy&si v rdmci mést, kterad obdobny
ukazatel sleduji. Zvyseni podilu cest osobnim automobilem probéhlo na Ukor poklesu cest
pésich, coz je rovnéz negativni vysledek.

Nasledujici tabulka souhrnné ukazuje mobilitu obyvatel z hlediska vyvoje a smérovani
k udrzitelnosti. Jsou v ni uvedeny vysledky kli¢ovych indikator( za roky 2005, 2012 a 2014.
Vyvoj mezi roky 2011 a 2014 je naznacen Sipkami a vyvoj z hlediska udrzitelnosti
podbarvenim.

Jednot Zhodnoceni | Zhodnoceni

Indikator Ka 2005 2012 | 2014 vyvoje (od vyvoje (od
roku 2005) roku 2012)

zgi‘f’gfgsetz"aa e | Potet | 214 | 2,73 | 3,02 p p
glfgl'l/ cest do % 1,6 3,0 3,2 p
E‘r’gc"eceSt do % 23,3 | 22,7 | 22,0 \ —
f:lfr"egzst za % 10,0 | 11,3 | 10,7 - -
Egﬂﬂ;:\f;;ﬁn % 20,1 | 16,0 | 14,5 v N
Podil cest k Iékafi % X X 2,3 X X
zgg&gﬁ?tce_sta % 450 | 47,0 | 47,2 A s
Podil
systematickych % 45,4 48,5 47,7 2 —
cest
Podil
nesystematickych % 54,6 51,5 52,3 N —
cest
Podil cest pésky % 55,4 41,8 41,9
Podil cest na kole % 51 6,8 5,4
Ef:t'éfceeSt na % 0,8 1,3 1,3
Podil cest
automobilem, % 32,4 40,6 45,2
taxikem
Podil cest
hromadnou % 6,4 9,5 6,2
dopravou
Podil cest
udrzitelnymi % 66,9 58,1 53,5
zpUsoby
Podil cest
neudrzitelnymi % 33,1 41,9 46,5
zpUsoby
?gg;‘:éegggtse'ka h 0:16:16 | 0:27:21 | 0:23:23
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Jednot Zhodnoceni | Zhodnoceni

Indikator Kka 2005 2012 | 2014 vyvoje (od vyvoje (od
roku 2005 roku 2012)
Prdmérna
vzdalenost jedné km 4,8 12,1 12,6 —
cesty
Podil cest
uskutecnenych % 42,5 | 56,5 | 52,2
automobilem
(pouze Fidi¢)
Podil cest
uskutecnenych % 57,5 | 43,5 | 47,8
automobilem (se
spolujezdci)
Priimérny pocet
nalétanych hodin h X 1,0 1,6
2 N
Hodnoceni vyvoje
Nelze hodnotit  Rostouci Stagnujici Klesajici

Hodnoceni udrzitelnosti Nelze hodnotit  Pozitivni !

Poznamky:

1. Pfi hodnoceni vyvoje vysledk( diléich indikdtord mobility se rozdil mensi nebo roven

jednoho procentniho bodu povaZuje za vyvoj stagnujici.

2. Sedivé podbarveni u divodu cest je z proto, Ze nelze hodnotit sméfovani k udrZitelnosti.
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Priloha 1: Pouzity dotaznik

Dotaznikové Setieni- Mohilita a mistni preprava

Prosun zazkriméte:

Pohlavi: ] mmE 1 #ena Vik

Faméstnini- [ sdent ] zamésmany ] nersmésmamy ] dichodee T Jma
ficovské dovolens 4] 3 n

Vadiini Dl zikladni ] vyuéeni ] vysiiodbomé ]stiedni ] vysokodbolské

Vyplitte prosim nisledujici tabullku za béZny pracovni den.
Prosim, vypiste do fabulky pouze Faie cesty, kere mely wrciiy dived. Peberie podle waazeni, bHere cesty nevice
Vst ves BEEny pracoval dem.

Eolik cest za béiny pracovni den obvylkle vykonate:

Noni prosim pro kaidoeu v castu Vyphite jeden Fadek tabuilky.
. Autem: pacet Po meste/ Urazema
{ihth Divod cesty *) Iﬂr‘-}hm ticich v auid i i Délka cesty dilenast
) (e {min.) {lem)
1
1
3
4
5
L]
(4 Diod cespy (+4 Zpisob doprny:
17 Skaia I Py
2 Proce 2 Na kole, oiobizce, in-lmech
3. Rekreace /voiny fas (ipoiecenshs, soukromd, navitiva o oriatn) 3 Na motocyiiu nebe mopedn
4. i 4, Ospbnim qutem, todkem
J. Likar 3. Aurabutem
6. Zpatecni cesta ad. . Flakem
(*%%) Oclpovidaji pouze 6, co 1 Piisobu dopravy uveds ausem (5353 ] - Po micti / 2 — mimo misto

Kolik hodin jste v nplynulém roce nalétal{a) dopravnim letadlem (na dovolenoun atd.)?

Jaky byl edhadovany vwhkon (ujeté kom) Vaseho osobmibo vozu v roce 20137

Dékujeme Vam za spoluprac.
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